PLANIMETRIA DI PROGETTO (scala 1:500)
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& PIANO DI RISANAMENTO ACUSTICO Al SENSI
1210 7 ~
N 7s >
N X v=15800.0000 N e ceNDA KEY—MAP TIPOLOGIC DELLA LEGGE QUADRO N° 447/95
s Barriera metallica H3 Bordo Laterale >~ Codice installazione
1o I Barriera metallica H4 Bordo Ponte D~ Codice tipalogico PROG ETTO ESECUTIVO
n a: in rilevato
. . . . b: in trincea
I Barriera integrata polifunzionale classe H4 ¢ oon Imonopolo di segnaletica a tergo
d:  con portale di segnaletica a tergo
e e: con impianto di illuminazione a tergo
I Transizioni ZS Iﬂ - f: con portale PMV a tergo
\ g: con muro di controripa a tergo
Collegamento con barriere esistenti - e con rete a fergo
| : con muro 3: so?tgqno tcn tergo
— e = = Rete di protezione ;n 22: ?H’,{OO ;efguo'z'oo €rgo
s Barriera metallica esistente P con bariera di siourezza a tergo
. . . O~ 0: classe di contenimento N2 O P ER E CO M P LEM ENTARI
I BN N N W W W Barriera in cls esistente 1: classe di contenimento H1
2: classe di contenimento H2
I .ovo muro (HmMin=2.00 m) porta barriera acustica 3: classe di contenimento H3
4: classe di contenimento H4
A: bordo laterale su sedime naturale
B s orogressive intemento BARRIERE DI SICUREZZA
p g C:  bordo laterale su cordolo gettato su sedime naturale
. . . . _ . .. D: bordo loterale su muro
—> codice tlp°|°g|c° (VEdI key map tIPOIOgICI) N.B E: bordo opera d’arte su nuovo manufatto in c.a. Plonimetrio di ro etto Corr ESt e Ovest
_ . N.D. F: bordo laterale su pavimentazione
L = Lunghezza intervento Le misure sono O~ G: bordo laterale su cunetta in cls p g ’
_ . . . H : M: spartitraffico con barriere metalliche infisse
Lr = Lunghezzq complesswq rete di prote2|one espresse in metri N: spartitraffico con barriere metalliche con vincolo a piastra
0:  spartitraffico con barriere in cls
P: (Pn) barriera integrata polifunziondle su opera d’arte (n=altezza barriera)
Q:  (Qn) barriera integrata polifunzionale su nuova cordolo (n=altezza barriera)
R: (Rn) _borri_ero integroto_ polifunzio_nule bifacciale su opera d’arte (n=altezza barriera)
N.B. La rappresentazione planimetrica a questa scala & solo indicativa, per gli ?: (STP")"';"’ff'W F°l" b"l'"e'erfme'?"'c"le ;”f C°f"|°'° dolo (veltezza barrera) L RESPONSABILE PROGETTAZIONE LR NSABILE INTE ONE _ OR  TECNICO
N . o . - . . . H n arriera integrata politunzionale bitacciale su nuovo cordolo (n=aitezza barriera ES Em) (mz EI ")R
inserimenti geometr|C| delle barriere si deve tenere presente che: U:  (Un) barriera integrata polifunzionale nuovo manufatto in c.a. (n=altezza barriera) SPECIALISTICA PRESTAZIONI SPECIALISTICHE
. il filo lama della barriera di progetto dovra coincidere con quello delle barriere da Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola Ing. Danilo D’Alessandro Ing. Massimiliano Giacobbi
sostituire o, laddove non presenti, con il ciglio stradale; Ord. Ingg. Milano N. 26796 Ord. Ingg. L'Aquila N. 1503 Ord. Ingg. Milano N. 20746
. la lunghezza dei cordoli, dove installare la barriera bordo ponte, dovrd garantire ES
s nane ; : : P 9 RESPONSABILE DISCIPUNA STD CAPO PROGETTO RESPONSABILE DIVISIONE ESERCIZIO
I'installazione di un numero intero di lame. E NUOVE ATTMITA
. in fase di realizzazione si raccomanda di tracciare preventivamente la posizione dei
nuovi_montanti della barriera al fine di garantire il corretto posizionamento delle WBS RIFERIMENTO ELABORATO DATA: REVISIONE
staffe integrative in corrispondenza di ogni piastra di ancoraggio. DIRETTORIO FILE SETTEMBRE 2016 |- data
— codice commessa N.Prog. unita’ ufficio n. progressivo Rev.
Si raccomanda di evitare taqgli di lame al fine di ottenere una installazione pid continua SCALA:
e pid rispondente agli obiettivi di sicurezza attesi. 1 1 1 O O 2 O 2 I S T D O O 4 5__ 1:500
A tal proposito la lunghezza effettiva dei singoli interventi deve essere rimodulata sulla - .
dimensione della suddetta lama arrotondando per eccesso i tratti di barriera di classe
SUP.erlore- . . . S ELABORAZIONE
A titolo esemplificativo si veda lo schema sottostante. GRAFICA
A CURA DI :
prolungamento cordolo prolungamento cordolo il';‘gggerzdgﬁg
minimo 30m in "L" cordolo ante minimo 30m in EI‘GINEER“‘G A CURA DI :
uscita operam opproceio & CONSULENZA IL RESPONSABILE
y 0.75m | | o 0.75m /) e Atlantia A CURA DI : UNITA' PIA Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola O.I. Milano N. 26796
T I
,/ - ¥ - ,/
450m  450m ' " 450m VISTO DEL COMMITTENTE VISTO DEL CONCEDENTE
NUMERO INTERG DI LAME T
L—A autostrade ” per l'italia J
Lunghezza cordolo post operam y o
) ) Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
RUP: Ing. Piero Indelli DIPARTIMENTO PER LE INFRASTRUTTURE, GLI AFFAR| GENERALI ED IL PERSONALE
STRUTTURA DI VIGILANZA SULLE CONCES SIONARIE AUTOSTRADALI
+ + + IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.PA. OGNI UTIUZZO NON AUTORIZZATO SARA" PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN TS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.




