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PREMESSA

Il presente allegato riporta i risultati dell'aggiornamento delle stime di traffico di Autostrade
per I'ltalia per il periodo 2013-2038.

Nella prima parte dell'allegato si analizza levoluzione della mobilita osservata negli anni,
con particolare focus sul trend registrato nel periodo 2007-2012. Successivamente sono
esplicitate la metodologia, le ipotesi relative ai principali indicatori economici nonché le
relazioni tra contesto economico e indicatori di mobilita sottostanti lo scenario previsionale
di traffico.

Per ultimo, sono riportati i risultati del modello e le stime di traffico di Autostrade per ['ltalia
per il periodo 2013-2038.

Per un ulteriore approfondimento in merito al modello statistico econometrico utilizzato,

infine, a conclusione del paragrafo & presente una nota metodologica di dettaglio.

PRINCIPALI EVIDENZE

Modello di previsione utilizzato
Le previsioni di traffico della rete di Autostrade per I'ltalia si basano su un modello di tipo

econometrico dinamico, applicabile su un orizzonte temporale di medio periodo, che si
basa sull'analisi del’andamento storico del traffico autostradale e della sua relazione con
levoluzione del contesto economico nazionale e dei principali indicatori connessi alla
mobilita (PIL, Consumi delle famiglie, inflazione, prezzi dei carburanti e tariffe

autostradali).

Quadro macroeconomico di riferimento e previsioni di traffico 2013-2020
Nel 2012, a fronte della congiuntura fortemente negativa attraversata dal Paese

(PIL -2,4%, Consumi -4 1%, Produzione industriale -6,2%), si & verificata una contrazione
della mobilita pari al -7,6% rispetto al 201 i

Per il 2013 si attende un calo della mobilita pari al -2,3% rispetto al 2012, in linea con i
valori di consuntivo registrati.

Per il 2014, in linea con le attuali previsioni aziendali di Linee Guida di Budget 2014, si
stima un proseguimento della dinamica negativa di traffico registrata nel 2013 (-2,0%).

Lo scenario di traffico 2015-2020, che e stato formulato da Prometeia sulla base delle

informazioni disponibili ad aprile 2013 (riportato in tabella), pur configurando un
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proseguimento della congiuntura negativa, rappresenta comunque un’ipotesi di continuita
rispetto all’attuale contesto economico-monetario mondiale.

Tale scenario & in linea con quelli prefigurati dai maggiori enti previsori a livello mondiale,
che vedono il 2014 come I'anno in cui dovrebbe iniziare una progressiva ripresa del PIL
che raggiungera, nello scenario formulato da Prometeia, il picco nel 2016 (+1,4%) per poi
stabilizzarsi negli anni 2017-2020 (circa +1,0% medio annuo). La ripresa dei Consumi
potrebbe invece essere pil lenta e pili contenuta, con il 2014 ancora in calo ed un tasso
medio di crescita intorno allo 0,6% negli anni successivi. La risposta del traffico non sara
immediata, anche per il perdurare degli incrementi del prezzo dei carburanti, pertanto si
prevede, dopo la riduzione di traffico stimata nel 2014, una sostanziale stazionarieta nel
2015 (-0,1%) a cui seguira una fase di lieve espansione nel quinquennio 2016-2020 con

una variazione media annua pari a +0,8%.

s . Prezzo Prezzo Traffico
PIL Consumi Inflazione R
benzina gasolio ASPI

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
2012 -2,4% -4,1% +3,0% +14,9% +17,8% -7,6%
2013 -1,5% -2,8% +1,8% +0,1% +0,8% -2,3%
2014 +0,7% -0,3% +2,0% +1,2% +1,6% -2,0%
2015 +1,2% +0,6% +1,9% +1,2% +1,6% -0,1%
2016 +1,4% +0,6% +2,1% +1,5% +1,5% +1,1%
2017 +1,1% +0,9% +1,6% +0,3% +0,3% +0,9%
2018 +0,9% +0,6% +1,9% +0,1% +0,1% +0,9%
2019 +1,1% +0,3% +2,0% +0,2% +0,2% +0,6%

2020 +0,9% +0,5% +1,8% +0,2% +0,2% +0,6%




Risultati delle previsioni di traffico 2021-2038
Per gli anni successivi al 2020, in assenza di scenari di riferimento elaborati dagli Enti

nazionali ed internazionali preposti alla pianificazione dei trasporti e dato il contesto di
incertezza sullevoluzione delleconomia mondiale ed in particolare dellarea Euro, si e
preferito confermare le ipotesi assunte nel precedente Piano Economico Finanziario.
Pertanto & stata ipotizzata una crescita del traffico del +1,0% nel biennio 2021-2022, che
si riduce allo 0,5% annuo per il quinquennio 2023-2027.

Dal 2028 al 2038 si & assunto che il traffico rimanga costante (crescita zero) in base alla
considerazione che dopo un certo numero di anni di esercizio la domanda si stabilizza.

Tra le assunzioni poste a base delle previsioni, vi & anche che i tassi di crescita stimati
siano uguali per entrambe le categorie veicolari.

La tabella che segue riporta le previsioni di traffico sulla rete di Autostrade per I'ltalia.

Km percorsi Variazione percentuale annua Km percorsi Variazione percentuale annua
2 assi 3+ assi Totale 2 assi 3+assi Totale Leggeri _Pesanti Totale Leggeri _Pesanti Totale
(#/mio)  (#/mio)  (#/mio) (%) (%) (%) (#/mio)  (#/mic)  (#/mio) (%) (%) (%)
2011 41928 6.214 " 48.143 - - - 37.241 10.902 48.143 - - -
2012 38.752 5.718 " 44.470 -7,6% -8,0% -7,6% 34.465 10.005 44.470 -7,5% -8,2% -7,6%
2013 37.940 5.522 43.463 -2,1% -3,4% -2,3% 33.807 9.656 43.463 -1,9% -3,5% -2,3%
2014 37.199 5.414 42,614 -2,0% -2,0% -2,0% 33.146 9.467 42.614 -2,0% -2,0% -2,0%
2015 37.162 5.409 42,571 -0,1% -0,1% -0,1% 33.113 9.458 42,571 -0,1% -0,1% -0,1%
2016 37.571 5.468 43.039 1,1% 1,1% 1,1% 33.477 9.562 43.039 1,1% 1,1% 1,1%
2017 37.909 5.518 43.427 0,9% 0,9% 0,9% 33.779 9.648 43.427 0,9% 0,9% 0,9%
2018 38.250 5.567 43.817 0,9% 0,9% 0,9% 34.083 9.735 43.817 0,9% 0,9% 0,9%
2019  38.480 5.601 44.080 0,6% 0,6% 0,6% 34.287 9.793 44.080 0,6% 0,6% 0,6%
2020 38.711 5.634 44.345 0,6% 0,6% 0,6% 34.493 9.852 44.345 0,6% 0,6% 0,6%
2021 39.098 5.691 44,788 1,0% 1,0% 1,0% 34.838 9.950 44,788 1,0% 1,0% 1,0%
2022  39.489 5.748 45.236 1,0% 1,0% 1,0% 35.186 10.050 45.236 1,0% 1,0% 1,0%
2023  39.686 5.776 45.462 0,5% 0,5% 0,5% 35.362 10.100 45.462 0,5% 0,5% 0,5%
2024 39.884 5.805 45.690 0,5% 0,5% 0,5% 35.539 10.151 45.690 0,5% 0,5% 0,5%
2025 40.084 5.834 45.918 0,5% 0,5% 0,5% 35.717 10.201 45.918 0,5% 0,5% 0,5%
2026  40.284 5.863 46.148 0,5% 0,5% 0,5% 35.895 10.252 46.148 0,5% 0,5% 0,5%
2027 40.486 5.893 46.378 0,5% 0,5% 0,5% 36.075 10.304 46.378 0,5% 0,5% 0,5%
2028 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2029 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2030 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2031 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2032  40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2033 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2034 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2035 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2036  40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2037 40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%
2038  40.486 5.893 46.378 0,0% 0,0% 0,0% 36.075 10.304 46.378 0,0% 0,0% 0,0%

NB: i valori in tabella non tengono conto del traffico aggiuntivo generato da nuove opere




PREVISIONE DI ANDAMENTO DEL TRAFFICO SULLA RETE ASPI NEL
PERIODO 2013-2038

1 - Caratterizzazione della rete di Autostrade per I'ltalia

La rete gestita in concessione da Autostrade per I'ltalia ha una lunghezza complessiva di
2.854,6 km (stabile dal 1995), & composta da 26 tratte ed ha un’estensione territoriale

articolata e diffusa, attraversando 15 Regioni.
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Di seguito il dettaglio chilometrico delle 26 tratte gestite da Autostrade per I'ltalia:

Tratte gestite da Autostrade per ['ltalia SpA

Tratta Km
A1 MILANO-BOLOGNA 192,1
A1 BOLOGNA-FIRENZE 91,1
A1 FIRENZE-ROMA 273,0
A1 FIANO-S.CESAREO 453
A1 ROMA-NAPOLI 202,0
A4 MILANO-BRESCIA 93,5
A7 SERRAVALLE-GENOVA 50,0
A8/A9 MILANO-LAGHI 77,7
A8/A26 DIRAMAZIONE 24,0
A10 GENOVA-SAVONA 45,5
A11 FIRENZE-MARE 81,7
A12 GENOVA-SESTRI 48,7
A12 ROMA-CIVITAVECCHIA 65,4
A13 BOLOGNA-PADOVA 1273
A14 DIRAMAZIONE 29,3
A14 BOLOGNA-ANCONA 236,0
A14 ANCONA-PESCARA 133,8
A14 PESCARA-LANCIANO 49,7
A14 LANCIANO-CANOSA 189,6
A14 CANOSA-TARANTO 143,0
A16 NAPOLI-CANOSA 172,3
A23 UDINE-TARVISIO 101,2
A26 VOLTRI-ALESSANDRIA 83,7
A26 ALESSANDRIA-GRAVELLONA 161,2
A27 MESTRE-BELLUNO 82,2
A30 CASERTA-SALERNO 55,3




2 - Evoluzione del traffico sulla rete Autostrade per I'ltalia

Fin dai primi anni di esercizio, il traffico sulla rete autostradale ha avuto un’evoluzione
costantemente positiva, con tassi di crescita particolarmente accentuati nei primi anni '70,
in parallelo con lo sviluppo della rete, ad eccezione del biennio ‘73/'74 interessato dalla
crisi petrolifera. Alla fine anni ‘80 la mobilita ha fatto registrare una nuova accelerazione, a

rete invariata, per poi stabilizzarsi su tassi di incremento pill contenuti ma sempre positivi.

Km percorsi sulla rete ASPI
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Il trend di crescita che ha caratterizzato per 40 anni il traffico autostradale si & interrotto nel
2007. La crisi economica dell'ultimo quinquennio ha prodotto un impatto rilevante sulla
mobilita.

A partire dal 2008, con I'affacciarsi dei primi segnali di difficolta, si & aperta una fase di
rallentamento del traffico, particolarmente accentuata per la componente pesante che,
nelle fasi di stagnazione o di recessione, subisce visibilmente gli effetti della congiuntura
economica, spesso anticipando ed amplificando le variazioni negative del PIL.

Nel 2012 la mobilita ha registrato un calo rilevante per entrambe le componenti: -7,5% i

leggeri, -8,2% i pesanti. In conseguenza delle flessioni registrate nell'ultimo quinquennio, e
soprattutto nell'ultimo anno, il totale dei km percorsi nel 2012 si colloca, rispettivamente,

su valori inferiori al 2003 per i leggeri ed al di sotto dei livelli 2000 per i pesanti.

Il legame causa — effetto tra economia e mobilita autostradale & evidente e si mantiene nel

tempo, pur variando di intensita negli anni, per le due componenti di mobilita Leggeri

Pesanti.




L'esame delllandamento delle variabili osservate negli ultimi 30 anni, suddiviso in periodi,
denota il passaggio dalla fase espansiva della fine degli anni '80 alla dinamica pilu
contenuta degli anni '90; nei primi anni 2000 si & assistito ad un ulteriore rallentamento,
che ha interessato tanto 'economia che la domanda di mobilita, fino a giungere alla fase di
crisi che ha caratterizzato l'ultimo quinquennio, con effetti sempre pit evidenti sul traffico

autostradale.

Volumi di traffico, Consumi, e PIL
Tassi medi annui di crescita 1981 - 2012

] a1
E = 33
% i 1.4 . 1,8 |18
S 7
=
B L
o
T
* 20
-4,0 33
'81-'87 '88-'92 '93-'97 '98-'02 '03-'07 '08-'12
@ Consumi O Traffico passeggeri/ leggeri EPIL [ Traffico mercilpesanti

La rappresentazione dell'andamento del traffico e degli indicatori economici basata sui
numeri indice relativi allevoluzione della mobilita passeggeri (o leggeri) e dei Consumi
Interni delle Famiglie (a prezzi costanti), nonché al trend di sviluppo del traffico
commerciale (pesanti) e del Prodotto Interno Lordo (PIL, sempre in termini reali)

evidenzia come le variabili messe a confronto hanno andamenti simili ma sono

caratterizzate da dinamicita differenti.




Consumi finali interni e traffico

passeggeri / leggeri
Evoluzione anni 1984 - '92

Consumi finali interni e traffico leggero
Evoluzione anni '92 - 2000
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Per i Passeggeri (e/o Leggeri) & evidente la differenza fra i tassi di sviluppo dei quattro
archi temporali esaminati; nel primo periodo, 1984-1992, la crescita del traffico & stata
molto pill accentuata di quella seguita dai consumi; nel secondo periodo, 1992-2000, le
due linee di tendenza risultano quasi coincidenti mentre dal 2001 al 2007, fatta eccezione
per la stasi del 2005, il traffico leggero ha ripreso a crescere a ritmi pil sostenuti dei
consumi, ma i tassi di crescita di entrambi gli indicatori risultano piu contenuti. A partire dal
2008 & evidente linizio della fase di stagnazione, che nel 2012 ha condotto ad una
variazione fortemente negativa, sia per i Consumi che ancor piti per il traffico leggero: il
risultato del 2012 ha riportato il traffico su livelli inferiori ai valori del 2003.
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PIL e traffico merci / pesanti
Evoluzione anni 1984 - '92
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PIL e traffico pesante
Evoluzione anni 2000 - 2007
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PIL e traffico pesante
Evoluzione anni 2007- 2012
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La componente merci (e/o pesanti) presenta in tutti e quattro i periodi andamenti piu
simili all'evoluzione del PIL: in presenza di crescita contenuta del Prodotto Interno Lordo
I'incremento del traffico si approssima a quello del PIL; quando, invece, lo sviluppo del PIL
& pil intenso la mobilita commerciale accelera ulteriormente. In particolare, a partire dal
1997 & evidente la ripresa di una dinamica sostenuta del traffico pesante, simile a quella
relativa al periodo 1987-1992. Nelle fasi di stagnazione o di recessione, invece, gli effetti
della crisi economica sono immediatamente visibili sul trasporto merci, il cui andamento
segue ed amplifica le variazioni negative del PIL.

Nell'ultimo quingquennio, infatti, la mobilita pesante & diminuita in misura piu rilevante del
Prodotto Interno Lordo; la consistente flessione registrata nel 2012 ha riportato il traffico su

livelli inferiori ai valori del 2000.

11




Lo scatter graph che analizza lo sviluppo delle due componenti di traffico in relazione con i
rispettivi driver economici mostra come lo sviluppo del traffico sia correlato
significativamente alla crescita dei consumi e dellattivita economica; la relazione €
evidente in particolare per la componente pesante.

L’insieme di punti si colloca, in entrambi i casi, lungo la diagonale principale, con una piu
elevata dispersione nel caso dei leggeri, che subiscono maggiormente anche l'influenza di
fattori diversi (prezzo carburanti; costo del viaggio; cambi strutturali della domanda di
mobilita; ...).

L'elasticita nei confronti delle variabili macroeconomiche si mantiene pit elevata per il
traffico pesante.

Per entrambe le componenti del traffico il 2012 si caratterizza come un anno particolare,
nel quale la risposta della variabile “mobilita” al difficile andamento dell'economia &

risultata piu forte delle attese.

Variazioni di Traffico leggero e Consumi - Anni 1985-2012 Variazioni di Traffico pesante e PIL - Anni 1985-2012
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Anche dallanalisi della percorrenza media si evince chiaramente l'inversione di tendenza
verificatasi negli ultimi anni: il percorso medio effettuato in autostrada & di 77,9 km; per i

veicoli leggeri & pari a 72,6 km e per i pesanti a 100,6 km.

Il valore, stabile per parecchi anni intorno agli 80 Km, ha ripreso a diminuire, in particolare

per il traffico leggero (dai 75,0 km del 2007 ai 72,6 del 2012).

Per il traffico pesante si notano gli effetti dell'interconnessione di Piacenza (Agosto 2007)

e della rete principale con la rete orientale (Passante di Mestre, Febbraio 2009), che
12




hanno consentito di rilevare con continuita numerose lunghe percorrenze
precedentemente interrotte dalla presenza di barriere. Anche per questa componente si

evidenziano comunque chiaramente le diminuzioni dell'ultimo biennio.

Rete principale interconnessa

percorso medio
(km)
107 -

102 ~
97 4
92 A
87 +

82 r&s

Y i 4 —— h‘.]':: Ples=lt

w1t eggeri ==#==Pesanti ==¢+==Totale

Relativamente alle percorrenze effettuate sulla sola rete ASPI si nota con maggiore
evidenza il progressivo calo avvenuto negli ultimi anni nel percorso medio per viaggio,
passato dai 64,2 km del 2007 ai 60,4 km del 2012.

ko Percorrenza media su rete ASPI - anni 2007-2012
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3 - Andamento del traffico nel periodo 2007-2012

Nel 2012 sulla rete ASPI sono stati percorsi complessivamente 44.470,1 milioni di
chilometri, con una diminuzione del 7,6% rispetto all’anno precedente: 34.465,3 milioni di
chilometri percorsi dagli automezzi leggeri (pari al 77.5% del totale) e 10.004,8 milioni dai
veicoli pesanti (22,5% del totale); sul totale della categoria pesanti i mezzi a 5 e piu assi
pesano per il 45,1%.

A partire dalla seconda meta del 2008, si & registrata una continua diminuzione della
domanda, in particolare per la componente “merci”. Nel 2012, rispetto al picco del 2007,
sono stati percorsi circa 4,8 miliardi di km in meno, con una diminuzione di quasi il -10%
(-7,8% per i veicoli leggeri e -16,0% per i veicoli pesanti, i quali sono tornati sotto i livelli
del 2000).

Medie mobili a 2 mesi vs. 2007, veicoli a 2 assi e veicoli a 3+ assi
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Tale diminuzione di traffico, come riportato pil nello specifico di seguito, e stata
considerata anche per aggiornare le relazioni di elasticita, tra mobilita autostradale e
andamento dei principali indicatori macro-economici, che sono alla base del modello

econometrico di previsione utilizzato da Autostrade per I'ltalia.

La dinamica negativa della mobilitd registrata nel 2012 ha riguardato, sebbene con

intensita diverse, la totalita della rete e le varie tipologie di domanda:
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» le autostrade e le stazioni gestite in aperto hanno fatto registrare nel loro insieme
un calo meno rilevante della media (-4,8%).

» Sul sistema di arterie gestite in chiuso di ASPI appartenenti alla rete interconnessa
il traffico ha segnato una flessione in tutte le classi di percorrenza, crescente
allaumentare della lunghezza dei viaggi; le maggiori perdite si sono avute sulle
percorrenze pili lunghe: il decremento ha superato il 10% sullinsieme dei viaqdi
oltre i 350 km..

Rete ASPI interconnessa - variazione % dei km percorsi per classe di percorrenza
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Classi di percorrenza (km)

In dettaglio, nel 2012 nelle classi di percorrenza fino a 25 km e da 25 a 50 km si
concentrano, rispettivamente, il 34,9% ed il 26,9% dei veicoli leggeri ed il 25,5% ed il
23,0% dei veicoli pesanti.

Il 61,8% del traffico leggero compie quindi percorsi brevi, inferiori ai 50 Km, la cui quota e
in aumento, mentre i viaggi superiori ai 500 km costituiscono solo I'1,1% del totale.

Il traffico pesante si distribuisce in modo pil omogeneo anche su percorrenze superiori,
con un peso rilevante delle fasce intermedie (100-300 km) ed un 7,0% degli spostamenti
oltre i 300 km.
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Transiti 2012 per classe di percorrenza sulla rete principale interconnessa

Traffico leggero Traffico pesante
Classidi

Classidi
percorrenza - km

percorrenza -km

25,5%
\ i

25-50 2550 1 23,0%

50-100 50-100 e XS
100-300 100-300 _ 23,7%
300-500 - 2,7% ! . 300-500
oltre 500 l 1,1% oltre 500

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 - 5 10 15 20 25 30 35

Transiti annui (min) Transiti annui (mIn)

La stagionalita del traffico si & modificata nel tempo, con una progressiva diminuzione
del peso percentuale del trimestre estivo sul totale dei chilometri percorsi nell'anno. La
quota del trimestre luglio-settembre, pari al 33% del traffico complessivo annuo nel
1985, & calata progressivamente fino a raggiungere un minimo del 28,8% nel 2008. Negli
anni successivi & tornata ad aumentare, raggiungendo nel 2012 un‘incidenza del 29,9% e

posizionandosi sui valori di fine anni ‘90.

Stagionalita del traffico

Rete ASPI - Incidenza % dei km percorsi nel trimestre estivo sul totale annuo

1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012
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