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ella sede romana di Auto-
strade per I'Italia si respi-
ra un’aria diversa rispet-
to alla cappa di sconforto
dei giorni successivi alla tra-
gedia genove-
se.Céladeter-
minazione di
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«Rifare il ponte
¢ nostro dovere,
Fincantieri ok»

dimostrare

che Tl'azienda

puo risolvere

in breve i pro-

blemi di Geno-

va. Ne e certo Fabio Cerchiai,
presidente del gruppo Atlan-
tia-Autostrade, intervistato
dal Messaggero: «Rifare il pon-
te tocca a noi, ma Fincantieri
€ benvenuta». Apag.8

Il ponte da ricostruire

Q I’'intervista Fabio Cerchiai

«Aperti a Fincantieri
ma il governo rispetti
i diritti di Autostrade»

»Parla il presidente della societa: «Pronti a sederci attorno
a un tavolo per condividere le soluzioni migliori per Genova»

DOBBIAMO TUTELARE CAMBIARE PER DEL PONTE SI SONO  QUALI CHE SIANO
31 MILA DIPENDENTI  DECRETO LE REGOLE OCCUPATI IN TANTI  LE RESPONSABILITA
E OLTRE 55 MILA METTE ARISCHIO ~ NESSUNO HA MAI CHE EVENTUALMENTE
RISPARMIATORI LA CREDIBILITA SEGNALATO CHE EMERGERANNO
PICCOLI E GRANDI,  INTERNAZIONALE  CI FOSSE UN'URGENZA QUESTA TRAGEDIA
MOLTI STRANIERI DEL NOSTRO PAESE  NELL'INTERVENTO RESTERA IMPRESSA

n Via Bergamini 50, la mo-
dernissima sede romana di
Autostrade, ieri si respirava
un’aria diversa rispetto alla
cappa di sconforto che avvol-
geva il palazzo nei giorni suc-
cessivi alla tragedia genovese.
Cé soprattutto grande stanchez-
za e visi tirati, ma anche deter-
minazione e voglia di dimostra-
re che I’'azienda puo risolvere in
breve tempo i problemi di Geno-
va.Le minacce di estromissione
dalla ricostruzione del ponte,

che ogni giorno lanciano i mini-
stri Di Maio e Toninelli, ovvia-
mente arrivano sulle scrivanie
dei piani alti. Ma le riunioni ope-
rative e i contatti con le autorita
liguri procedono come se alla fi-
ne non ci fosse alternativa agli
interventi di Autostrade.

Fabio Cerchiai, come presi-
dente diEdizione e Atlantia, la

nagement. Come vi state pre-
parando all’uppercut che po-
trebbe arrivarvi addosso con

catena di controllo che porta
ad Autostrade, lei & perfetta-
mente a conoscenza delle vo-
lonta degli azionisti e del ma-



il decreto di inibizione pro-
messo da Toninelli?
«Circolano molte ipotesi sui
contenuti di quel decreto e il go-
verno ha tutto il diritto di assu-
mere decisioni. Sempre natural-
mente che cid avvenga nel ri-
spetto dei diritti e dei doveri san-
citi nel contratto di concessione
e delle norme vigenti».

E se cosinon sara? Se il gover-
no cancellera con un tratto di
penna convenzione e conces-
sione estromettendovi da qua-
lunque attivita?

«Si tratta di materia complessa,
non a caso a Cernobbio il pre-
mier Conte ha precisato che le
eventuali decisioni sull’argo-
mento non dovranno esporre il
governo arischirilevanti».

Che cosa intendeva, secondo
lei, per “rischirilevanti”?
«Secondo la convenzione, Auto-
strade ha l'obbligo e il diritto di
provvedere nel tempo pill breve
possibile alla ricostruzione del
ponte. Cosi come il ministero
dei Trasporti ha I'obbligo di do-
cumentare le eventuali violazio-
ni del concessionario, cosa che
fino ad oggi non hafatto».

Non mi ha risposto sui “rischi
rilevanti” per il governo.

«Non posso interpretare le paro-
le del presidente Conte. Penso si
riferisse ai rischi legali che po-
trebbero risultare, qualora il go-
verno dovesse non rispettare
quanto previsto dalla Conven-
zione.In tal caso non potremmo
restare inerti, dovremmo tute-
larci. Non sarebbe una scelta
quella che avremmo davanti, sa-
rebbe una via obbligata. Tra I’al-
tro, vorrei ricordare che noi
agiamo anche nell’interesse di
circa 31 mila lavoratorie 55 mila
azionisti, piccoli e grandi, italia-
ni e stranieri. Ma ripeto, per noi
oggi la prima preoccupazione &
quella di alleviare la sofferenza
dell’intera comunita genovese».
A questo proposito, qualche
ministro ha definito “elemosi-
na” i primi interventi in dena-
ro a favore delle 260 famiglie
rimaste senza casa.
«Definizione impropria. Noi sia-
mo intervenuti, d’intesa con il
Comune e la Regione, a soste-
gno delle prime e pitl immedia-
te necessita proprio per conte-
nere il disagio di chi € stato col-
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pito dalla tragedia o ne ha subi-
to le conseguenze. Il tema dei ri-
sarcimenti € altra cosa».
Torniamo alla ricostruzione.
Quindi per voi violazione del
contratto sarebbe anche la
partecipazione al progetto di
Fincantieri?

«Ma no, siamo aperti ad ogni
contributo che possa aiutare a
ricostruire il ponte prima e me-
glio.Fincantieri € benvenuta».

E rispetto alle ipotesi di modi-
fica unilaterale della conven-
zione?

«Cambiare per decreto regole
sulle quali i grandi investitori in-
ternazionali fanno affidamento
per i loro investimenti, aprireb-
be un capitolo pericoloso sul
piano della credibilita del Paese.
Chiunque pud comprendere
che non é solo un problema che
riguarda Autostrade».

Avete tentato di interloquire
con Toninelli o Di Maio?

«Non personalizzerei. Sarem-
mo felici di sedere attorno a un
tavolo e condividere con loro
cio che puo rendere pill facile ri-
solverei problemi di Genova».
Ma avete preso contatto con
loro? Si dice che sono in cerca
di espedienti per farvi fuori.
«Ripeto, non mi sembra il caso
di personalizzare».

Quanto alle concessioni, nel
2006 I’allora ministro dei Tra-
sporti Antonio Di Pietro tento
di modificare unilateralmen-
te le regole sulle concessioni.
La Commissione Ue boccio
Iiniziativa sancendo di fatto il
principio “pacta sunt servan-
da”.Virisulta chel’'incontro di
martedi a Bruxelles sia stato
deludente per il governo?
«Non abbiamo informazioni di-
rette, se non quelle che leggia-
mo sui giornali».

Cerchiali, il triplice incarico ai
massimilivelli del gruppo non
le crea imbarazzo per quanto
eéaccaduto?

«No, sinceramente nessun im-
barazzo. Ma piena consapevo-
lezza di dover perseguire l'inte-
resse di tutti - dico tutti - gli azio-
nisti e risparmiatori. L’azioni-
sta di riferimento di Atlantia,
Edizione, ha una visione di lun-
go periodo. Quindi ha interessi
coerenti con quelli di tutti gli in-
vestitori e risparmiatori: gran-
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di, medi, piccoli e anche picco-
lissimi. Un dato lo dimostra: la
mia ultima elezione nel 2016 al-
la presidenza di Atlantia € avve-
nuta con voto pressoché unani-
me contro il 61,6% dei voti rac-
colti dallalista di Edizione».
Tornando al ponte, davvero
non avete mai avvertito segna-
lidirischio?
«Di quel ponte si sono occupati
in tanti: le strutture tecniche di
Autostrade, i progettisti di Spea,
una serie di consulenti esterni
dilivello internazionale, le strut-
ture del ministero. Da nessuno
di loro ¢ stata mai evidenziata
una situazione di urgenza. Del
resto, la riprova della nostra at-
tenzione alla sicurezza sta
nell’aver ridotto del 75% le mor-
ti su strada e di oltre il 50% gli
incidenti nei 18 anni di gestione
della societa».
E tuttavia il Ponte Morandi &
crollato.
«Purtroppo, una tragedia terri-
bile e I'aggettivo prescinde da
qualunque considerazione su-
gli accertamenti delle responsa-
bilita che eventualmente risulte-
ranno».
Il prossimo aprile scadranno i
cda di Edizione, Atlantia e Au-
tostrade. Il crollo del ponte po-
trebbe pregiudicare la sua
conferma come presidente e
quella di Giovanni Castellucci
quale amministratore delega-
todiAtlantia e Autostrade?
«Non tocca a me stabilirlo, ma
agli azionisti che parteciperan-
no alle assemblee. E non posso
parlare di me stesso. Posso dire
invece che Castellucci ha tutta
la mia stima per I'impegno, la
dedizione, le capacita che ha co-
stantemente dimostrato negli
otto anni che abbiamo condivi-
so. I risultati e le dimensioni rag-
giunte dal gruppo Atlantia ne
sono prova. Castellucci rappre-
senta una vera risorsa anche
per I'impegnativo futuro di cre-
scita che attende Atlantia».
Un’ultima domanda: qualche
problema sul fronte dell’ac-
quisizione di Abertis?
«Nessuno, I'operazione & sostan-
zialmente conclusa. Ora deve
soloessere sviluppata».
Osvaldo De Paolini
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Il ponte
Morandi
crollato a
Genova e
sotto Fabio
Cerchiai
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