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RELAZIONE AL PIANO FINANZIARIO DI AUTOSTRADE PER L’ITALIA

PREMESSA

Il piano finanziario 2012-2038 di Autostrade per I'ltalia & stato predisposto sulla base delle

seguenti assunzioni e linee guida:

- relativamente agli investimenti assentiti, si presentano sinteticamente gli stessi,
riportando il metodo di remunerazione previsto nel seguente piano:

» investimenti senza remunerazione aggiuntiva: trattasi degli investimenti
assentiti in occasione della Convenzione del 1997 e successive modifiche e si
riferiscono al Potenziamento della Variante di Valico, ad altri potenziamenti
minori e degli “altri investimenti” previsti per tutta la durata della concessione;

» investimenti tariffati con fattore “X investimenti”: trattasi degli investimenti
assentiti in occasione del IV Atto Aggiuntivo alla Convenzione del 1997,
stipulata il 23 Dicembre 2002 ed efficace con Legge n. 47 del 11 Marzo 2004 e
si riferiscono al potenziamento per terze e quarte corsie, alla realizzazioni di
svincoli e interventi relativi alla sicurezza delle gallerie;

» Investimenti tariffati a norma della Delibera Cipe 39/2007 e aggiornamenti
ed integrazioni successive, attraverso il fattore “K”, assentiti nella
Convenzione Unica soprarichiamata e riferiti ad interventi di risanamento
acustico integrativi rispetto a quelli gia previsti.

- il piano finanziario 2012-2038 espone valori economici, patrimoniali e finanziari
determinati applicando i principi contabili internazionali (IFRS) attualmente in vigore, in
conformita con quanto avviene per il bilancio d’esercizio della Societa. La Societa non
predispone situazioni contabili economiche e patrimoniali in accordo a principi contabili
diversi da quelli internazionali;

- il primo anno di piano & costituito dall’esercizio 2012 che presenta i dati economici,
patrimoniali e finanziari effettivamente consuntivati dalla Societa, cosi come risultanti
dal bilancio d’esercizio chiuso al 31 dicembre 2012 ed approvato dall’Assemblea degli
Azionisti del 24 aprile 2013; dal 2013 al 2038 (ultimo anno di concessione) i dati sono
stati elaborati partendo dai dati consuntivi del 2012 ed applicando agli stessi algoritmi
di calcolo e stime cosi come di seguito descritto per le principali voci di piano;

- il piano finanziario 2012-2038 & costituito dal conto finanziario, dal conto economico,
dal conto degli investimenti, dal conto dei finanziamenti e dal conto fabbisogno
finanziario annuo e della relativa copertura, presentati secondo gli schemi definiti dal
Decreto interministeriale n. 125 del 15 aprile 1997, integrati, ove ritenuto necessario,
da specifiche voci aggiuntive e dettagli;

- i valori contenuti nel piano finanziario sono espressi in conformita con quanto stabilito
dalla delibera CIPE del 20/12/1996 (punto 1.1);

- gli impegni di investimento sono riflessi nel piano finanziario 2012-2038 sulla base dei
valori effettivamente consuntivati, per quelli realizzati entro il 2012, e dei dati
aggiornati, sia con riferimento alla tempistica di realizzazione che agli oneri
complessivamente previsti, per quelli ancora da realizzare. Relativamente all’intervento
di cui allart. 2, comma 2, lett. De1) “Gronda di Ponente e interconnessione
A7/A10/A12- per il quale & stato predisposto un apposito piano di convalida facente
parte integrante del presente Allegato E alla Convenzione Unica - & stato riportato
quale valore stimato dell'investimento I'importo di € mil 3.262,8. Laddove Concedente e
Concessionario, in funzione del mutato andamento del traffico autostradale, dello
sviluppo infrastrutturale dell'area genovese, nonché dello stato delliiter autorizzativo
dell'opera, convenissero di stralciare l'intervento dagli impegni di investimento, ai fini
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della eventuale individuazione di altri interventi da realizzare in sostituzione, si dovra
prendere a riferimento limporto previsto nel Piano Finanziario allegato alla
Convenzione Unica del 2007, pari a 1.800 milioni di euro

- gli impegni di manutenzione della rete previsti nella Convenzione Unica del 12 ottobre
2007 sono stati confermati, riflettendo nel piano finanziario I'aggiornamento dei relativi
oneri previsti da sostenere.

Sono di sequito descritti i criteri di elaborazione applicati alle principali voci del conto
economico, del conto investimenti e dal conto finanziamenti.

CONTO ECONOMICO

RICAVI DA PEDAGGI
La dinamica dei ricavi da pedaggio € determinata dall’effetto combinato delle variazioni del
traffico e della tariffa.
Per I'evoluzione del traffico si rimanda all'allegato H.
La tariffa varia in base ai valori della “X-investimenti” per gli investimenti previsti nella IV
convenzione ed ai parametri elaborati con il criterio “RAB” per le nuove iniziative previste
nella Convenzione Unica 2007.
Si evidenzia, inoltre, che la voce:
» riporta gli effetti del ritardato riconoscimento tariffario della componente K per I'anno
2013
e accoglie la maggiorazione tariffaria corrispondente all'integrazione del canone di
concessione introdotta dalla Legge n. 102/2009;
e & nettata della quota di svalutazione dei crediti da pedaggi dell’anno.

Inoltre, in merito alla rideterminazione del fattore K per 'anno 2013 in base alle aliquote
fiscali aggiornate, come previsto nella Delibera Cipe 27/2013, viene confermato lo stesso
valore (0,07%) applicato dalla concessionaria a partire dal 12 Aprile 2013

PROVENTI NETTI DA SUBCONCESSIONI E ATTIVITA' COLLATERALI

| ricavi da sub-concessioni in Aree di Servizio sono proiettati tenendo conto delle ipotesi
delineate nella “Relazione sui proventi da subconcessione”. | ricavi da spazi (ripetitori e
cartelli pubblicitari) sono stimati in valore costante rispetto-alle previsioni 2013 in relazione
alla attuale capacita di sviluppo del business delle torri e dei cartelli pubblicitari sulla rete
della Societa.

ALTRI PROVENTI

Gli altri proventi comprendono soprattutto i rimborsi di oneri, tra cui principalmente quelli
provenienti dalle assicurazioni per il risarcimento di danni, i fitti attivi ed i ricavi originati dai
“service” attivati all'interno del Gruppo.

La dinamica di tali proventi prevede un andamento pressoché costante avendo come
riferimento le previsioni dell'anno 2013.
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COSTI DEL PERSONALE

La voce comprende il costo del personale, elaborato tenendo conto delle risorse in essere
nel 2013 ed applicando un aumento medio annuo dell'1% circa per tener conto delle
dinamiche prevedibili del costo del Lavoro, tra cui le integrazioni di personale a fronte delle
iniziative del IV Atto Aggiuntivo.

COSTI MANUTENZIONE E RINNOVI
| costi di manutenzione seguono I'andamento previsto dalla tabella di dettaglio descritta
nella “Relazione sul programma di manutenzione e sul piano di sicurezza”.

PRESTAZIONI DI SERVIZI E ACQUISTI DI MATERIE E BENI DI CONSUMO

Le voci sono sviluppate sulla base delle previsioni relative al 2013, tenendo conto di un
andamento pressoché costante per i costi relativi alla struttura e di un andamento variabile
delle voci di costo connesse ai servizi commercializzati correlato all’evoluzione dei relativi
ricavi di competenza.

CANONI DI CONCESSIONE

La voce include il canone di concessione sui pedaggi (determinato nella misura del 2,4%
dei pedaggi di competenza della Societa) e la citata integrazione del canone di
concessione introdotta dalla Legge n. 102/2009. Sono inoltre inclusi i canoni sui proventi
netti da subconcessione (pari al 5% dei proventi da subconcessione dalle Aree di Servizio
gia operative nel 2008 e pari al 20% dei proventi da subconcessione dalle Aree di Servizio
operative successivamente al 2008).

FONDO RINNQVI

Gli accantonamenti del fondo sono relativi alle esigenze di adeguamento dello stesso in
esercizi futuri al fine di assicurare la funzionalita e la sicurezza dell'infrastruttura
autostradale. Gli utilizzi del fondo sono effettuati in base alle manutenzioni consuntivate
nell’anno di riferimento.

ALTRI ACCANTONAMENTI E SVALUTAZIONI
La voce accoglie principalmente la svalutazione dei crediti commerciali, proiettata in
maniera costante sulla base del valore previsto per il 2012.

AMMORTAMENTI

L’'ammortamento tecnico dei beni non reversibili & effettuato in maniera sistematica ed a
quote costanti sulla base della relativa vita economico-tecnica stimata.

L'ammortamento  delle  immobilizzazioni immateriali  accoglie  principalmente
'ammortamento dei diritti concessori, di seguito commentati, determinato in maniera
costante lungo la durata della concessione, nonché I'ammortamento delle altre
immobilizzazioni immateriali a vita utile definita, determinato sulla base della loro residua
possibilita di utilizzazione.

La voce accoglie inoltre gli effetti della riduzione di valore dell'avviamento, negli ultimi anni
di concessione, determinati sulla base dei risultati dei test di impairment applicati a tale

attivita.
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ONERI E PROVENTI FINANZIARI

Per la determinazione degli oneri finanziari relativi alla provvista in essere sono stati
applicati i tassi di interesse specifici dei finanziamenti e dei prestiti acquisiti dalla Societa,
tenuto conto dei relativi piani di ammortamento.

Per la determinazione della nuova provvista, rilevata nella posizione finanziaria a breve,
sono stati stimati tassi variabili negli esercizi di concessione, progressivamente crescenti,
determinati applicando delle maggiorazioni progressivamente crescenti al tasso base di
riferimento.

Per la valutazione dei proventi finanziari sono stati utilizzati gli stessi tassi applicati alla
nuova provvista a breve, diminuiti di due punti percentuali fino al 2016 e di tre punti
percentuali successivamente.

Gli oneri finanziari di attualizzazione sono relativi ai fondi rinnovo e ai fondi per gli impegni
di investimento della Societa previsti in Convenzione. Poiché tali fondi sono rappresentati
nel conto dei finanziamenti al loro valore attuale a fine esercizio, gli oneri finanziari di
attualizzazione nel conto economico costituiscono 'incremento dellaccantonamento dei
fondi dovuto al trascorrere del tempo.

| proventi finanziari netti da immobilizzazioni finanziarie includono essenzialmente i
dividendi attesi dalle societa partecipate nel periodo dal 2012 al 2015, mentre
successivamente sono mantenuti costanti rispetto al valore stimato per il 2015.

PROVENTI E ONERI STRAORDINARI

La voce accoglie le plusvalenze realizzate dalla cessione di partecipazioni rilevate nelle
immobilizzazioni finanziarie. Dal 2013 in avanti non sono ipotizzate cessioni di quote di
partecipazioni.

IMPOSTE SUL REDDITO DI ESERCIZIO

Le imposte sul reddito di esercizio accolgono la stima degli oneri di imposta di competenza
da assolvere, inclusivi delle quote di fiscalita anticipata e differita. Le imposte sono
determinate in conformita alle aliquote e alle disposizioni attualmente in vigore, tenendo
conto delle esenzioni applicabili.

CONTO DEGLI INVESTIMENTI

IMMOBILIZZAZIONI IN BENI NON REVERSIBILI

La voce accoglie le attivita materiali non reversibile, essenzialmente costituite da
attrezzature industriali e commerciali e da fabbricati, che si movimentano per gli
investimenti annuali (ipotizzati costanti dal 2013) al netto degli ammortamenti di esercizio.

IMMOBILIZZAZIONI IMMATERIALI NETTE

La voce comprende essenzialmente i diritti concessori della Societa e I'avviamento iscritto
a seguito del conferimento, avvenuto nel 2003, del compendio autostradale da parte della
societa controllante.

In accordo ai principi contabili internazionali di riferimento ed in particolare
allinterpretazione IFRIC12, i diritti concessori sono iscritti al costo che corrisponde al “fair
value” dei servizi di costruzione e/o miglioria dellinfrastruttura autostradale in
concessione, al netto dei relativi contributi. Tali diritti si distinguono essenzialmente tra
quelli maturati a fronte di servizi di costruzione resi e per i quali & previsto I'ottenimento di
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benefici economici aggiuntivi e quelli maturati a fronte di servizi di costruzione resi e per i
quali non si prevede I'ottenimento di benefici economici aggiuntivi.

Come detto in precedenza, i diritti concessori sono assoggettati ad ammortamento
sistematico, mentre I'avviamento & oggetto di impairment test annuale per verificare la
recuperabilita futura del valore iscritto.

IMMOBILIZZAZIONI FINANZIARIE

Le immobilizzazioni finanziarie sono costituite esclusivamente dalle partecipazioni in
imprese controllate, collegate e a controllo congiunto e sono valutate al costo. Le
movimentazioni presentate negli anni di piano riflettono gli effetti della stima delle
acquisizioni, delle dismissioni e dei versamenti di capitale, essenzialmente fino al 2015, e
dei rimborsi di capitale, negli anni successivi al 2018.

CAPITALE CIRCOLANTE NETTO OPERATIVO

Il capitale circolante operativo netto include essenzialmente i saldi delle attivita
commerciali (prevalentemente costituite dai crediti verso clienti), delle passivita
commerciali (essenzialmente composte dai debiti verso fornitori e dai debiti verso societa
concessionarie interconnesse), delle attivita e passivita di natura tributaria (inclusi i saldi
patrimoniali delle imposte anticipate e differite), nonché delle attivita e passivita correnti
non commerciali e non finanziari.

| crediti verso clienti sono costituiti principalmente da crediti per esazione differita dei
pedaggi e sono stimati in base all’landamento dei ricavi da cui derivano includendo anche
la quota di competenza delle societa interconnesse.

| crediti verso clienti comprendono anche la quota di competenza dell'esercizio delle
royalties derivanti dalla subconcessione delle Aree di Servizio, nonché altri crediti di natura
commerciale derivanti da interferenze attive e vendita di apparati e tecnologie.

| debiti verso fornitori variano in relazione ai volumi di investimento e di manutenzione,
oltre che in base alllandamento degli altri costi esterni correnti per servizi, come previsti
nel piano finanziario, mentre i debiti verso le societa interconnesse sono correlati
allandamento del fatturato dei pedaggi.

| saldi delle attivita e passivita di natura tributaria riflettono la posizione corrente verso
I'Erario, oltre ai movimenti della fiscalita differita. In particolare, le imposte differite sono
stanziate essenzialmente in relazione alla deduzione, ai soli fini fiscali, del’ammortamento
dell’avviamento e sono rilasciate, negli ultimi anni del piano, a seguito delle riduzioni di
valore dell'avviamento stimate sulla base dei test di impairment; mentre le imposte
anticipate riflettono gli effetti del riconoscimento della rilevanza fiscale dei valori contabili
iscritti in accordo all'lFRIC12 e sono rilasciate lungo la durata della concessione.

CONTO DEI FINANZIAMENTI

PATRIMONIO NETTO
Le movimentazioni di patrimonio netto riflettono in ciascun anno di piano la differenza tra
la previsione dell'utile dell’'esercizio e i dividendi da distribuire agli azionisti. /



In particolare, i dividendi distribuiti sono tenuti costanti in base al valore previsto per il
2012.

Non sono previsti aumenti o rimborsi di capitale.

FONDI PER RISCHI ED ONERI

La movimentazione del fondo rinnovo beni reversibili riflette gli accantonamenti e gli utilizzi
determinati come descritto in precedenza.

Il fondo per impegni da Convenzione accoglie gli stanziamenti relativi gli obblighi di
investimento convenzionali per i quali la Societa non acquisisce benefici economici
aggiuntivi. Tale fondo € inizialmente rilevato, in contropartita dei diritti concessori per
opere senza benefici economici aggiuntivi, per il valore attuale del “fair value” dei servizi di
costruzione da rendere in futuro al netto dei relativi contributi ed & annualmente
rideterminato sulla base dei servizi di costruzione ancora da rendere. Lo stesso & inoltre
annualmente utilizzato a fronte degli impegni di investimento in opere senza benefici
economici aggiuntivi effettivamente realizzati.

Per gli altri fondi per rischi e oneri sono ipotizzati valori costanti rispetto ai saldi del 2012.

DEBITI FINANZIARI NETTI

| prestiti consolidati senza garanzia dello Stato riflettono lo sviluppo previsto dai piani di
ammortamento dei finanziamenti e dei prestiti a medio-lungo termine attualmente in
essere. :

Il saldo della posizione finanziaria a breve riflette 'andamento delle ulteriori esigenze in
termini di fabbisogno finanziario, soprattutto in relazione agli impegni di investimento
previsti nel piano finanziario, e, negli ultimi anni di piano, le disponibilita generate dalla
gestione operativa.




RELAZIONE SUL PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

La finalita principale della manutenzione consiste nel garantire uno stato di conservazione
della rete in linea con gli obiettivi di qualita del servizio e di sicurezza per 'utenza.

Con questa finalita tutte le strutture da mantenere sono monitorate attraverso un sistema
di indicatori correlati allo stato di conservazione delle stesse; tali indicatori sono elaborati
grazie ad una costante attivitd di sorveglianza e monitoraggio volta ad identificare gli
eventuali difetti presenti, la loro ubicazione, estensione, gravita ed evolvibilita.

Il presente aggiornamento del Piano Finanziario 2007 valorizza I'effetto del Programma di
Manutenzione Internalizzata che prevede I'impiego diretto di personale e mezzi in forza
alla Societa per lo svolgimento di alcune rilevanti attivita di manutenzione.

Tale programma e stato consolidato dalla Societa nel corso del quinquennio 2008-2012 e
sara ulteriormente potenziato nel corso dei prossimi anni.

Le attivita svolte allinterno del Programma di Manutenzione Internalizzata, valorizzate ai
prezzi esterni pagati per le medesime attivita, sono quantificate in circa ca. 22 € Milioni
complessivi, articolati indicativamente come segue:

Pavimentazioni: ca. 2 € Milioni

Opere d’arte e Gallerie: ca. 1 € Milioni

Altri elementi del corpo autostradale e Sicurezza: ca. 6 € Milioni
Operazioni Invernali: ca. 2,5 € Milioni

e Verde, Pulizie, Impianti ed Esazione Pedaggi: ca. 9,5 € Milioni
o Edifici di servizio e forniture varie: ca. 1 € Milioni

Il Programma di Manutenzione Internalizzata determina un aumento del personale
dedicato alla manutenzione e del relativo costo attribuito (riga 2.6.3. del Conto Economico
di Piano Finanziario), consentendo di recuperare al contempo i margini precedentemente
riconosciuti alle imprese esterne. Contestualmente & da rilevare un incremento
dell'importo degli ammortamenti, dei consumi e degli oneri finanziari connessi al maggior
numero di mezzi operativi impiegati nelle attivita internalizzate.

In aggiunta ai succitati effetti, si segnala che, come conseguenza della riduzione dei livelli
di traffico registrati sulla rete rispetto ai valori del 2007, & stimabile una ulteriore riduzione
delle necessita manutentive, in modo particolare a carico delle pavimentazioni, di ca. 10 €
Milioni; a cid si aggiungono le efficienze ottenute nella definizione dei contratti esterni, in
particolare sulle operazioni invernali, con risparmi valutabili in ca. 5 € Milioni a parita di
gualita del servizio.

Tali ultimi valori, per complessivi ca. 15 € Milioni, non sono stati per altro considerati nel
presente aggiornamento in quanto si prevede di destinare il relativo importo all’'ulteriore
miglioramento dei livelli di qualita della rete.

PAVIMENTAZIONI

| piani di manutenzione sono redatti utilizzando i monitoraggi effettuati con le attrezzature
ad alto rendimento, integrati con le segnalazioni derivanti dai sopralluoghi eseguiti dalle
strutture che presidiano territorialmente le tratte autostradali. Le caratteristiche delle
pavimentazioni oggetto dei monitoraggi sono I'aderenza, la regolarita e la portanza. La
numerosita degli interventi ed i relativi importi vengono determinati al fine di garantire
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elevati livelli di aderenza, di migliorare la regolarita della superficie e la portanza del
pacchetto di pavimentazione.

OPERE D’ARTE E GIUNTI

Gli interventi per la conservazione delle strutture, al fine di garantire un elevato livello di
efficienza e sicurezza delle stesse, vengono determinati in base alla continua attivita di
sorveglianza. Tali interventi riguardano principalmente pile e impalcati, sistemi di
smaltimento delle acque, trattamenti impermeabilizzanti e riparazione danni a seguito di
incidenti.

La manutenzione o la sostituzione dei giunti e degli apparecchi di appoggio, si rende in
particolare necessaria per la presenza di alcuni degradi dovuti alla perdita di alcune delle
caratteristiche strutturali, per I'obsolescenza connessa con la loro eta o per la modifica
delle sollecitazioni presenti (per esempio quelle relative ai carichi applicati).

GALLERIE
Si tratta principalmente di ripristini € consolidamento rivestimenti, drenaggi e regolazioni
idrauliche, presidi corticali e riparazioni portali.

ALTRI ELEMENTI DEL CORPO AUTOSTRADALE

Il piano e redatto prevedendo di effettuare principalmente interventi: conservazione su
pendici, trincee, opere di sostegno, fondazioni di opere d’arte;rilevati; conservazione e
ripristino delle opere di regolazione idraulica superficiale; interventi di revisione sistemi di
drenaggio; sistemazione di pendii; manutenzione e ripristino difese spondali; pulizia e ri-
profilatura alvei, regimentazione corsi d’acqua, protezione strutture in alveo. Sono previsti
inoltre manutenzioni e ripristini di fossi, cunette e altri elementi minori costituenti il corpo
autostradale.

BARRIERE DI SICUREZZA E SEGNALETICA

Sono previsti interventi di sostituzione e riallineamento dei dispositivi di sicurezza
(barriere, assorbitori d’urto, varchi amovibili spartitraffico e terminali), con la manutenzione
e riparazione dei dispositivi di sicurezza in riferimento ai danni derivanti da incidenti ed in
relazione al normale progressivo deterioramento dovuto agli anni di esercizio.

Quest'ultimi interventi comportano normalmente la sostituzione o la riparazione (se
possibile) dei tratti e/o degli elementi danneggiati.

Nel programma sono previsti inoltre gli interventi di manutenzione della segnaletica
orizzontale e di quella verticale, quest'ultima perseguita attraverso il mantenimento in
efficienza dei cartelli in buone condizioni e la sostituzione di quelli danneggiati da incidenti.

VERDE E PULIZIA

Sono previsti lavori di manutenzione ed integrazione delle opere in verde, comprendenti
sfalci, diserbi e potature, nonché lavori di pulizia della rete autostradale e relative
pertinenze, determinati anche in considerazione delle serie storiche.

OPERAZIONI INVERNALI

Si prevedono interventi di mantenimento e miglioramento delle attrezzature necessarie ad
eseguire con efficienza le attivita connesse alla gestione delle operazioni invernali. Tali
attrezzature consistono in spargitori, lame sgombraneve, frese e turbofrese, innaffiatrici
per cloruri e mezzi speciali. Gli importi in programma sono comprensivi dei sali antigelo.
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RELAZIONE SUL PIANO ALTRI INVESTIMENTI

La finalita principale del piano Altri Investimenti consiste nel potenziare e valorizzare |l
patrimonio autostradale esistente in aggiunta agli interventi di Terze e Quarte Corsie
previsti nella Convenzione del 1997 e successivi Atti Aggiuntivi e ai nuovi interventi di
ampliamento della rete autostradale previsti nel presente Atto Aggiuntivo art.15.

POTENZIAMENTO AREE DI SERVIZIO E FABBRICATI DI ESERCIZIO

Comprende la prosecuzione del piano di riqualificazione e potenziamento delle aree di
servizio avviato nel 2002 che riguarda tutte le 216 aree di servizio presenti sulla rete
nonché, entro il 2017, il completamento degli interventi nominativamente espressi in
Convenzione .

Nel periodo 2018 - 2038 sono stati previsti ulteriori interventi di riqualificazione nonché di
adeguamento di situazioni puntuali.

Gli interventi sui fabbricati di esercizio sono legati alla necessita di costante adeguamento
delle strutture presenti sulla rete alle norme di sicurezza sul luogo di lavoro e alle nuove
tecnologie. Il Piano prevede 'adeguamento dei fabbricati al Testo unico sulla sicurezza del
lavoro e alla relativa integrazione, alla normativa in materia ambientale (D. Lgs. 81/2008,
D.Lgs. 106/2009, DM 37/08,D.lgs. 152/06 e successivi decreti correttivi ed integrativi).
Oltre a cid sono previsti adeguamenti collegati alle operazioni invernali (compresa la
realizzazione di strutture di stoccaggio per i sali antigelo).

MIGLIORAMENTO STANDARD DI SICUREZZA
Gli investimenti sul corpo autostradale sono volti al trattamento dei piedritti delle gallerie
mirati al miglioramento della visibilita in galleria, ad interventi di tipo continuativo per il
miglioramento della sicurezza su opere d’'arte (regolazione e adeguamento funzionale di
sistemi idraulici, sottovia, ponticelli, tombini e installazione di barriere paramassi), alla
realizzazione di nuove strutture di sostegno-protezione.
Si prevede la prosecuzione del piano pluriennale di riqualifica delle Barriere Laterali a
doppia onda di primo impianto (1a generazione), attraverso l'utilizzo di dispositivi marcati
CE per l'installazione su terra e su cordolo (Bordo Ponte), in riferimento, salvo ulteriori
esigenze emergenti, a tratti di lunghezza significativa ubicati all'interno delle seguenti tratte
autostradali:

— AO01 Parma — Vado + Diramazione Roma Sud

— AQ9 Lainate — Como — Chiasso

— A12 Roma — Civitavecchia

— A13 Bologna — Padova + Diramazione Ferrara

— A14 Cattolica — Pescara + Diramazione Ramo Verde
— A14 Pescara — Poggio imperiale

— A14 Poggio Imperiale — Taranto

— A16 Napoli — Canosa

— A23 Udine —Tarvisio

— A26 Genova — Gravellona + Diramazioni Predosa e Santhia
—  A27 Mestre — Belluno

— A30 Caserta — Salerno

Entro il 2014 sara completata |'ultima tratta sulla A23 del piano di riqualifica delle barriere

spartitraffico a doppia onda di primo impianto.
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Altre attivita riguarderanno interventi localizzati per la riqualifica delle barriere spartitraffico
e di bordo laterale a doppia onda di primo impianto su Opera d’Arte; ulteriori interventi
potranno riguardare la sostituzione e/o integrazione di altre barriere esistenti,in relazione
al loro stato di conservazione e/o funzionamento.

Si prevedono anche interventi per la sicurezza riferiti a punti singolari ed interventi di
installazione di dispositivi accessori (varchi amovibili spartitraffico — assorbitori per cuspidi
— terminali semplici o testati) e interventi per adeguamento relativi alle operazioni invernali
quali ad esempio la realizzazione/adeguamento rampe di conversione.

BARRIERE ANTIRUMORE

Entro il 2022 dovra essere completato il piano di risanamento acustico richiesto dalle
prescrizioni di legge (Legge 447 del 1995 e successivi decreti attuativi) con una spesa, per
quanto concerne il capitolo Altri Investimenti, pari a circa 347 milioni di euro, di cui 280
milioni di euro nel periodo 2008-2038.

MIGLIORAMENTI TECNOLOGICI SULL'IMPIANTISTICA
Gli interventi principali del piano sono:

» Adeguamento dei sistemi di esazione allo standard EMV per 'accettazione delle
Carte di Credito a chip in tutte le piste di uscita manuali ed automatiche.

» Adeguamento dei sistemi di esazione al Percorso Reale per lindividuazione dei
percorsi effettivi dell'utenza ai fini della determinazione del pedaggio secondo le
Direttive Europee 2004/52 del 29 aprile 2004 e 2009/750 dell'8 ottobre 2009.

= Sostituzione degli impianti di illuminazione di imbocco delle gallerie con tecnologia
a LED a luce bianca

» Completamento delle rete di telecomunicazioni mediante linstallazione degli
apparati di accesso e di dorsale sulla fibra esistente

» Sistemi di generazione e gestione energetica da fonti rinnovabili e/o ad alta
efficienza

E’ inoltre previsto il mantenimento/upgrading delle installazioni esistenti nonché gli
ammodernamenti che si rendessero necessari.

ADEGUAMENTO E POTENZIAMENTO RETE AUTOSTRADALE, POTENZIAMENTO
SISTEMI LOCALI DI ADDUZIONE ALLA RETE AUTOSTRADALE, MIGLIORAMENTO
VIABILITA’ DI ACCESSO AGLI HUB PORTUALI ED ALTRI INVESTIMENTI MINORI
COMPRESE 5 STAZIONI AUTOMATIZZATE

Include, oltre al completamento della Tangenziale di Bologna e alle opere complementari
della IV corsia tra Modena e Bologna, i nuovi interventi definiti nella tabella di Piano
Finanziario “Altri Investimenti (art. 2 comma 2 punto C3)”.

SVINCOLI, STAZIONI E RESIDUI INVESTIMENTI IN NUOVE AUTOSTRADE

Sono inclusi interventi sugli svincoli e su aree attigue all'infrastruttura nel caso in cui gli
stessi siano funzionali al miglioramento della fluidita e della sicurezza della circolazione
autostradale.

ALTRIINTERVENTI DI MIGLIORAMENTO E DI MANUTENZIONE CAPITALIZZATI
Sono inclusi tutti gli interventi di manutenzione capitalizzabili, quali ad esempio la posa di
drenante strutturale in sovraspessore, i trattamenti superficiali ad alta aderenza, la
riqualifica della pavimentazione della aiuola spartitraffico con I’ aumento della larghezza
carrabile ed altri interventi puntuali di miglioramento delle prestazioni e/o durabilita

dell'infrastruttura. :
/
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RELAZIONE SUI PROVENTI DA SUB CONCESSIONE

Autostrade ha rinnovato le subconcessioni inerenti i servizi sulle aree di servizio
attraverso  procedure competitive svoltesi, in funzione delle scadenze delle
subconcessioni, nel periodo 2003-2005 e 2007-2008; le suddette procedure sono
state svolte nel rispetto degli obblighi convenzionali e della normativa vigente ed hanno
consentito I'apertura del canale autostradale delle aree di servizio a nuovi operatori
qualificati, con significativi incrementi di royalty.

Le procedure hanno rappresentato anche l'occasione di riqualificare sensibilmente
I'offerta commerciale ed ampliare le superfici delle aree di servizio, sia dei piazzali che
dei fabbricati, per garantire un livello di servizio in linea con i piu elevati standard
qualitativi.

Tuttavia, stante il permanere di un quadro congiunturale non positivo, la previsione dei
proventi da subconcessione per il periodo 2013-2026 ha tenuto conto non solo delle
stime di traffico ma anche della diversa propensione al consumo della clientela
autostradale; questo contesto determinera, pur in presenza di un livello di investimenti
richiesto ai sub-concessionari contenuto alla luce del completamento del sopracitato
piano di sviluppo, una ridotta “appetibilitda” delle subconcessioni autostradali, con
conseguenti minori flussi di royalties derivanti dalle prossime procedure competitive, a
cominciare da quelle imminenti aventi ad oggetto le subconcessioni con scadenza
2013-2015 in corso di approvazione da parte del MIT.
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RELAZIONE SUI COSTI AGGIUNTIVI
RELATIVI ALLA SINGOLA INIZIATIVA

PREMESSA

La previsione dei costi relativi alle singole iniziative & stato effettuato in relazione alla
tipologia dell'iniziativa infatti:
a) per i caselli/svincoli & stato stimato il solo costo d